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adostné ocakavanie je, ako je nam
n zname, to najvicsie potesenie. Nase

ocakavania boli naozaj obrovské!
Prvy test v Nemecku s novou Scaniou V8
v prevedeni Euro VI. Bujny zvuk, sila bez
konca, obrovsky krutiaci moment - a na-
koniec toto ...

Modra Streamline Scania prisla na svet
v prevedeni R 580. S kruitiacim momentom
2950 Nm. dava do prevodovky tolko ,pary“,
Ze jej konStruktéri jej museli pridelit rych-
lobeh na dvanasty prevodovy stupeii. Co sa
tyka Spolkovej republiky Nemecko, je toto
rieSenie zjavne rozumné, pretoze % vsetkych
zakaznikov si kupi 520 k - na to bol vlastne
tento truck naprogramovany. 520 a 580 su,co
sa tyka stavby vozidla, absolutne identické.
Avsak az na zmeneny vykon motora - to vSak
stoji niekolko tisic euro navyse! »

SCANIA R 520 TOPLINE |

Model: Streamline R 520 LA4x2MNA
Zdvihovy objem: 16,4 |

Max. vykon: 520 k (382 kW) pfi 1900 min™
Celk. hmotnost: 39,79 t (prev. hm.: 7,790t)
Cena (test. vozidla): 142 477 € (brutto)

© Karel Sefrna
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Sl ZAE Ry SCANIA R 520

= ; 520 KONi NAMIESTO 580 A 2700 N.m
NAMIESTO BUJNYCH 2900 N.m

V novom prevedeni zdviha osem piestov
sucasného V8 motora s obsahom 16,41
na klukovej hriadeli len 2700 N.m. S touto
hodnotou by si normilne poradila prevodov-
ka, tak ako si ju 99% zakaznikov kupi.Takze
uz od zaciatku bolo jasné, Ze tento osemvalec
S0 svojou vykon oslabujicou prevodovkou
nenastavi Ziadne rekordy, Co sa tyka spotreby.

K tomu ho jeho konstruktéri vyzbrojili
novym GPS tempomatom.Ten v stipaniach
znizuje v mode Eco rychlost za uic¢elom
uspory paliva o minus 12%. Pri rychlosti
85km/h to znamena zniZenie na 75km/h
na vrchole.Vyzera to teda, Ze moZe byt este
veselo. A to naozaj je.

Pocas stupania na dialnici A93 smer No-
rimberg mohol V8 vyuZit svoj vykon len
Ciastocne. CCAP - tak nazvala Scania svoj
GPS tempomat - necha otacky celkom zre-
telne spadnut. Pod heslom ,radSej uspor-
ne nez vykonom* cez vrcholy stipania. Ak
teda elektronika vyhodnoti riadenie motora
a prevodovky, a vidi reilnu Sancu vrchol
prekonat, vlecie sa cez neho s otackami 980
min?.Potom v¢as uberie plyn a necha kami-
on gulat sa z vrcholu. Nase referencné vozi-
dlo Actros 1845 s klasickym tempomatom
aj cez manko 70 k, bol Scanii stale blizsie.
Hanbu s predbehujiicim manévrom si clo-
vek v tomto ,Kralovi dialnic“ predsa nemo-
hol dovolit.Teda rychlo pre¢ z rezimu Eco.
Teraz si to zrazu Scania s V8 po tom vsetkom
hrnula cez hory rychlostou 78 km/h.TieZ ni¢
extra. Referen¢ny kamion testované vozidlo
coskoro znova dohnal. Da sa teda povedat,
Ze v typicky klepajiicom sa spitnom zrkadle
Scanie sa na$ Mercedes nijako nezmensil.
To je predsa jasné,akoby clovek chcel tes-
| i : : { tovat nové Porsche GT3 s tym,Ze priemerna

Napad pre vylepsenie: S ohl'adom na tento _ £ ° spotreba musi zostat pod 101 na 100km.
prilis mala chladnicka je pocas sklopny rebrik: nebol - Ludia! To by som mohol jazdit s dieselom

jazdy tazko dosiahnutelna. koncept s I6zkom vpredu lepsi? =
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MIESTO VODICA je stale este excelentné!
Mikrovinka a kavovar k tomu samozrejme patria.

Scania je s vysokym \‘_"-"""
tunelom viac pripravena —
na jazdu ako na odpocinok. ; e




WYV Polo! Po 150km stricame trpezlivost.
Do cCerta s Setriacim tempomatom. Na trase
po dialniciA3 spit na Norimberg je niekolko
ostrych stupani.Tam sme nechali testovana
DC 16 poriadne rozbehmit.A konec¢ne prisla
radost z jazdy. Pri zaradeni desiateho pre-
vodového stupnia (v Standardnej 520 pri
jedendstom) leti R 520 do kopca ako vietor.
Temny zvuk motora prijemne podfarbuje
tato scénu. Lava smerovku a predbehnut ko-
legov na dialnici, ktori si tu zardbajui na svoj
chlieb. (Teda ni¢ v zlom proti nim, my sme
na tom podobne - tieZ jazdime cCastejSie
na sodu nez na sekt).Tak robi jazda s kami-
6nom naozaj radost. Alebo inak povedané:
moze byt vykon chybou alebo previnenim?

KDE LEZi NAJLEPSi KOMPROMIS
MEDZI SETRENIM A OSTROU JAZDOU?
Pocas Setrnej testovacej jazdy bol vodic¢
stale nervoznejsi a poposedaval na novej
sedacke Recaro (mimochodom je celkom
pohodlna, ale nie lepSia, ako u predoslych
typov).A nervoznym sa stiva aj spolujazdec.
Ako je vSeobecne zniame, letiet s kamionom
je pekné, letiet rychlo stoji ale pohonné
hmoty. Spolujazdec v sluzbich Scanie sa
obava, ako dopadnu vysledky hodnotenia
priemernej spotreby. Tak teda spit k jazde
s tempomatom Eco - CCAP.NaA9 smerom
na Ingolstatd, kde je vela stipani a klesa-
ni, mohol GPS tempomat dobre preukazat
vsetKky svoje vyhody. ESte lepSie naA8 z Da-
singena do Mnichova. Skor kritke stupania
a klesania nenechaju rychlost kamionu zre-
telne znizit. Tiahle zjazdy zvySuju priemernu
rychlost na 85 km/h. No dobre, vieme, Ze
zakonom povolenai je rychlost do 80 km/h.
Ale tak na dialnici vyzera skutoc¢na realita.
Na konci dosiahla R 520 v rimci zmien
medzi roznymi rezimami jazdy celkom slus-
né vysledky. V priamom porovnani s mi-
nulymi testami by bolo hodnotenie este

max. krdtiaci moment rovnako ako u 620
v prevedeni Euro V; harmonické rozdele-
nie vykonu, beh motora tichy a bez vibra-
cii; uz pri 900 min™ dostatoény vykon

= obmedzene vyuzitelny kratiaci moment
(do 1500 min'); radenie Opticruise
nevyuziva uplne rezervy motora

ARMATURY sii jasne a zretel'ne oznacené.
Obsahuju vsetky délezité informacie.

lepsie, pretoZe sme nds plan testovacej jazdy
zmenili a iplne vynechali jazdu bez nikladu.
Konec¢nym vysledkom je spotreba 27,51
na 100km pri rychlosti 81,6 km/h. Na ka-
mion s 500 kofimi za tychto naozaj nepriaz-
nivych podmienok konfiguricie pohonu je
spotreba uctyhodna a rychlost dostato¢na!
Este par slov k zmenam $tylu jazdy: kto si
kupi V8, pretoze potrebuje jej vykon, moze
nase skusenosti s jazdou v rezime Eco alebo
bez neho na cestich ekonomicky vyuzit.
Priame porovnania ukazuju opit a stile, Ze
rychlejsia jazda do stupania neprindsa bez-
podmienecne nevyhody. Je jasné, Ze oka-
mzita spotreba na konci zadaného okruhu
je pri plnom zataZeni vysSia, nez ked sa pri
nizkych otackach kamion plazi do stipania.
Ale s plnou ,parou” to ide ovela rychlejsie
a vyssia spotreba je kompenzovana ovela
krat$im ¢asom jazdy. Co sa tyka hospodar-
nosti, je totiz cas tiez dolezitym faktorom.
Setrit pohonné hmoty méze vodic stale
eSte pri jazde na neutril, alebo ako sme tu uz
popisali, pri jazde zo svahu do svahu na svojej
trase. Kamion casto ,roluje“ a plne tak vyu-
Ziva svoju kyneticku energiu - to sa Scanii
podarilo vdaka novo nakonfigurovanému Eco
Roll. Svédom sa podarilo s druhou genericiou
CCAP dalej optimalizovat interakciu medzi
motorom a prevodovku. Aj ked dspory su
bohuzial daleko viac cenené, nez vykon.

CCAP SA MEDZITYM NAUCIL POZNAT
TAKMER VSETKY CESTY V EUROPE

Tempomat GPS pracuje s viac ako 99% po-
krytim. Na cca 470km dlhom testovacom

Nastup na prednu kapotu je v Scanii

okruhu sme narazili na tri-Styri velmi kratke
useky, kde tempomat ukazoval chyby. Potom
radi v par sekundach na ¢o mozno najnizsi
rychlostny stupen. Hoci V8 ma na dvanastom
stupni dostatok kratiaceho momentu k tahu.
V zasade mozno povedat, ze V8 beZzi velmi
ticho, len s nizkymi hlukovymi emisiami
mimo kabiny - zaplat panboh, to sa paci pre-
dovsetkym vodicom. D4 sa povedat, Ze typ R
520 ide harmonickejsie, nez Sestvalec. Predné
napravy, ktoré su viac zatazené taz§im mo-
torom, komfortne pruzia, aj preto, Ze Scania
pouziva kombinované obutie. Na prednej na-
prave su namontované ,,vyssie“ pneu 315/80.
Stvormechové vzduchové odpruzenie zadnej
napravy (montované ako opcia) vedie pre
Scaniu k typickému mikkému timeniu.Tento
osemvalec je trochu viac zataZzeny na prednej
naprave a preto trochu Zivsie reaguje na vo-
lant. Pre svoju moznu vysoku rychlost je skor
kriznikom dialnic, nez lapeznikom ciest.
VSetko na Scanii Ziari solidnou a cistou
prepracovanostou, aj ked miestami trochu
staromOdne. Ci uZ sa to tyka hluku sposo-
beného vetrom z priestoru slnec¢nej clony,
alebo faktu, Ze elektricky nastavitelné zrkad-
14 nie su v sérii, tak i skutoc¢nostou, ze chyba
nastavitelné Siroké zrkadlo. Hovorit o tom,
je ako nosit drevo do lesa.Tato kritika je zby-
to¢nd. Tazko dosiahnutelné je vrchné 16zko
disponujiice matracmi, ktoré podla nasej
mienky neoplyvaju vysokou kvalitou. Zlo-
Zita je manipuldcia s vysavacim spodnym
16zkom. Scania sa urcite poucila z predoslej
kritiky a pripravuje pre budicu genericiu
kabin zmeny. Samozrejme to nebude stacit.
Nové typy Volva a Renaultu su daleko dale;j.

DOBRY VYHLAD

S NIEKOLKYMI VYHRADAMI

V urditej pozicii posedu rusi vodica trochu
zdeformovany obraz, ktory je sposobeny
zahnutymi rohmi predného skla.Inak je »»»

Vyhodou ,tune-s®
¥ lového konceptu* |
je nizky nastup. |
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VYHODNOTENIE A KONFIGURACIA

V8 a Eco tempomat -

O sucasnom tempomate GPS od Scanie
sme uz Casto premyslali. Ako sa v praxi
uplatni predovsetkym funkcia ,,Eco®, ktora
pri zakonom povolenej maximalnej rych-
losti nechava pri vyjazde na vrchol kopca
spadnut rychlost na 75km/h. Cim hustej-
Sia je prevadzka na komunikacii, tym je
nastavenie Eco tempomatu vzdialenejSie
praxi. Nerozumiem tomu, pre¢o Scania
jednoduchsie nepodala vodi¢ovi predvolbu
rychlostou. Profesional za volantom musi
byt predsa do takej miery skuseny, aby
poznal, kedy je ¢as radit, aby sa uSetrilo
palivo, a kedy je vyhodnejSie radSej drzat
tempo. Mam pocit, ze Mercedes to vyriesil

V8 je sila
a nie setric.

to ,,nejde”

ovela lepSie. V modeli
Actros to funguje!

ECO TEMPOMAT R :

A OVERDRIVE - Redaktor Truckeru
7 Jan Burgdorf.

PROSIM NIE U 520!!!

Skutoéna absurdita je nasadenie Eco tem-
pomatu v kamiéne ako je R 520. Na trase
Mnichov — Regensburg si to hrnul udajne
silny truck cez kopce tak pomaly, Ze som
S0 svojim referenénym kamiénom, ktory je
0 70 k slabsi, na Scaniu pohodine stagil.
Aby mohol kolega Griinig urobit so Scaniou
predbiehaci manéver, musel prepnut na nor-
malny modus, tym sa zmenila V8 na nor-
malny truck. Dobre, kopce prekonala R 520
rychlejSie, nez nase referen¢né vozidio 1845.
To mi pride Uplne normalne. Pred vrcholom
som sa ale opét ku Scaniu pripojil. Tempo-
mat CCAP mbze vodi¢ mini malne vyradit.
Ale za naozaj chybné rozhodnutie pokladam
spojenie prevodovky Overdrive s truckom
520. To teda nebolo vébec nutné. Ruky pre¢
od tohto spojenia, radsej vziat GRS900!

KABINA A NOCNY ODPOCINOK

I ( abina Topline nemoze
konkurovat kabinam XXL,
Gigaspace atd. Armatura
konstruovana do polkruhu sa
vyznacuje dobrou ergondmi-
ou, tunel motora ale trochu
znizuje volnost pohybu. Obsah
Uloznych priestorov 934 litrov
je plne postadujuci a je velmi

ROZMERY KABINY

(mm)
Kabima: d x $xv.......2100 x 2280 x 2280
Lozko dole; d XS 2050 x 800
Lozko hore; d XS 1960 x 700

Nastavenie sedacky, vyska/hibka...110 /210
Nastavenie sedacky, sklon............0°-20°
Nastavenie volantu, vySka
Nastavenie volantu, sklon

Hore, nad armatrou................... 40x20
Skldpaci stol na strane spolujazdca..41 x 39
Dal3ie odkladacie miesta............ 32x32

2 x 24V zasuvka (15 A), jedna 12V
zésuvka (20 A), 2 drziaky na plechovky,
2 drZiaky na flaSe, 4 h&Ciky na oblece-
nie, ovladanie radia na volante,

2 svetla, 2 sklopné svetld nad postelou,
osvetlenie interiéru na strednej
konzole, 2 pevné bodové svetld.

dobrou hodnotou. S koncep-
ciou bez vrchného 16Zka je
dosiahnuta volnost pohybu

- sklopné spodné 16zko ale
nie je bohuzial ziadne super
rieSenie. Priestor pre vodi¢a
so sedackou a moznostou
nastavenia volantu dava latku
pre ostatnych. Multifunké&-

ny nastavitelny volant je aj
napriek mnozstvu funkcif
[ahko ovladatelny. Vyzna-
Euje sa dobrou ergonémiou,
jednoduchou nastavitelnostou
do ziadanej polohy, rovna-

MOZNOST statia aj cez tunel motora.

ko ako celkovym konceptom
ovladania. Svetlo Seda latka
pbsobi privetivo, je vSak trochu
Lchulostiva“ na udrzbu. Jej
spracovanie je Uplne v poriad-
ku. Reflektory Xenon je mozné
vynechat. Sériové H7 sa staraju
0 prijemné osvetlenie cesty
pre zrak. Koncept vnutorného
osvetlenia s dvoma stropnymi
svetlami, ervenym no¢nym
osvetlenim, pevnymi bodovy-
mi lampami, nastavitelnymi
svetlami (husie krky) u 16zok,
vyhovuje vSetkym narokom.

Obsah v litroch (1)

Nad prednym sklom,
Vpravo/VIavo, S Krytom............. kazdd 116,6
Nad prednym sklom uprostred, s krytom.... 53,6
Nad prednym sklom,
vpravo/viavo, otvorend................... kazd4 86,6

Nad prednym sklom uprostred, otvorend.. 42,6
Nad a vo dveréch, viavo/vpravo... kazdd 5,1+5,3
Pri l6zkach, hore/dole ... azdd 9,3
Chladnitka
Priestor pod l6zkom
Z&suvka pod armatdirou...
VonkajSia skrinka vpravo
VonkajSia skrinka viavo .
elkovy obsah

B SCHRANKY

» Pokracovani ze strany 15

vyhlad z kabiny v poriadku. Predné zrkadlo
je usadené decentne v rohu a neobmedzuje
tak vyhlad spolujazdca. Pri dazdi by mohlo
diel a postrannych skiel ma Scania zvladnu-
té velmi dobre.

Pretoze sa pocas nasej testovacej jazdy
strieda dazd so slnkom, radi sme pouzili
elektrické rolety na priehladnom streSnom
okne! Ak je slnko v nadhlavniku, nemilosrd-
ne oslfiyje stresnym oknom.V noci sa osvie-
tenie armatury aj pri silnom stlmeni silne
zrkadli v postrannych sklach. Automaticka
klimatizicia dodavana v opcii nezarucuje
udrzanie stalej teploty v kabine. Pri dlhSom
nasadeni retardéra fuka z trysiek horuci
vzduch. Naopak pri ¢iasto¢nom naloZeni ka-
mionu sa kabinou prehana chladny vzduch.

STREAMLINE JE SETRNY

AVYZERA TIEZ OVELA LEPSIE

Ako uplne nevyhnutné nam pripada zaob-
starat si balicek Stremline.Aj ked to zname-
na do zaciatku investiciu takmer 1700 €,
tento vydavok sa coskoro zaplati. Uprava
aerodynamiky priniesla na kazdy par uspo-
ru mnohych litrov paliva. Kde by mohla
Scania pridat, su odstranitelné agregaty ako
vzduchovy kompresor alebo generator strie-

DOBRE: nepriesvitné zivesy na neruseny spanok.

SPATNE: prili§ tizke a nie prili§ pohodiné lazka.
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Vstavana prevodovka Overdrive prinasa pre
520 viac nevyhod ako vyhod. Stiipa spotreba.

davého trojfizového prudu. Velmi sa nim
pacili dobre fungujice asistencné systémy.
Predovsetkym ESP reaguje teraz neskor, ale
zato velmi spolahlivo.A nie je dalej potreb-
né,aby sa vodi¢ nervoval jazdnymi pruhmi.

Na zaver povedané,opericia spojenia V8
a Euro VI sa podarila. Dobra sprava: motor
V8 moze Setrit alebo vie letiet. Pre ¢o sa
rozhodnut, to zaleZi na guste vodica - ale-
bo jeho $éfa. Sucasny Svéd sa prezentuje
velmi vyzreto. S osemvalcovym motorom
zostava dalej ako nieco celkom zvlastne.
Ako unikatny a originalny, to nech si roz-
hodne kazdy sam. GG N

SERVIS A UDRZBA ,, TUV PREVERENE*“

Novy motor, stary konceptom

Aj po prestavbe motora V8 na Euro VI a zvy-
Senie zdvihového objemu z 15,6 na 16,41
zostava servisny interval pre dialkovu pre-
vadzku na 90 000km. Aj cez spatné vedenie
vyfukovych plynov nevyzaduje Scania plne
synteticky olej, typ 10W40 podfa udajov vy-
robcu Uplne postaduje. S ohladom na nové
nariadenia poskytuje servisny pocita¢ len ob-
medzené servisné Udaje a dava tak vodicovi
zretelne menej informacii
nez servisné systémy kon-
kurentov. K tomu je tento
Svéd s 12timi mazacimi
miestami na prednej napra-
ve a kardanovymi hriadelmi
nakladnejSi na udrzbu ako
konkurencia. Iba priemerné
vysledky v hodnoteni TUV
tieto zvySené naklady v zi-
adnom pripadne neospra-
vedInuju. Anachronizmom
sa nam zda mechanicka
mierka oleja. Bohuzial chy-
baju senzory stavu spotreb-
nych naplni. To robi kontrolu

R musi relativne ¢asto do servisu.

bTHU’SUD
| ARUCK SER VIFES

pred odchodom nékladnejSou. VSetky miesta
udrzby su umiestnené pod masivne uzamy-
katelnou prednou zaklopkou. Stav chladiacej
kvapaliny kontroluje vodi¢ pomocou priehlad-
nej nadrze. Pre plnenie motorového oleja je
k dispozicii rozmerny lievik. Nadrz pre hydrau-
liku volantu je lahko dosiahnutelny odmerkou
oleja. Hydrauliku spojky mozno dosiahnut
len pri sklopenej kabine, je usadena na elek-
tronickom aktuatore. Pri
vymene oleja musi byt od-
stranena spodna kapotaz
motora. Hlavny a vedlajsi
olejovy filter je vyhodne
umiestneny vpredu vliavo
na motore. Voda do ostre-
kovacov sa plni pri favom
nastupe do kabiny.

HODNOTENIE

Servisny interval (150 000km = 100 bodov)...... 60
Kontrola pred jazdou (max.................88
Servisné prace (max 60) 78
Jazdnd pohoda (mec %).........................84
Malé opravy (max70) 55
Celkové hodnotenie (a3 ....... 365
INZERCIA

Prepravujete tovar a chcete mat

jeho teplotu pod kontrolou?
MAME PRE VAS RIESENIE:

TEPLOTNY
ZAZNAMNiK 1

TEPLOTNY ZAZNAMNIK OD SPOLOCNOSTI HLM

je certifikovany vyrobok primarne uréeny pre sektor distribucie

a vyroby potravin. Ma priamy tlacovy vystup s programovatelnymi
a pevnymi funkciami. Zaznamenava vSetky udaje o teplote,
disponuje poplachovymi rezimami a roznymi tlaéovymi tilohami.
PIne uchova vSetky Vase udaje aj pri preruSeni napajania.

Je vysoko presny a kalibrovany. Zaznamnik je viozeny do $pecialnej
skrinky, ktora ho chrani pred vonkajs$imi vplyvmi okolia.

HLM

o AKCIA ®

CENA

299 €
s DPH

vratane
montaze!

e

Kontoki: HLM INTERNATIONAL s.r.o.,Jakuba Hatka 3, 949 12 Nitra, 037/651 2003,
0917 751 106, 0917 498 697, info@hlm.sk, slovacikova@hlm.sk, skutilova@hlm.sk, www.hlm.sk
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VYUZITELNY POMOCNIK: podsvieteny kl'ié.

Kvapalinou chladeny vidlicovy osemvalec, turbodichadlo
s Wastegate, chladenie plniaceho vzduchu, Styri ventily
na valec, SCR, EGR, DPR, osemotvorové trysky, Euro VI
Typ... .Scania DC16 101 520

Zdvihovy obje 16,41

Vitanie x zdvih..... 130 x 154mm
Kompresny pome 7441
Vstrekovanie ... .Common-Rail (XPI), EDC

Menovity vykon............520 k (392 kW) pri 1900 min™

Max. to€ivy moment .....2700 N.m pri 1000-1300 min™*
400 Vykon, Kw

[

2700

2500

2300

2100

7|7190I]

1100 1300 1500 1700 1900

Pocet otacek, 1 min™

Aj ked ma DC16 zdvih 154 mm a vitanie 130 mm, je
skor ,kratkozdvihovy“. Nema rad vysoké otacky. Zv-
ladne ich, ale neekonomicky, nad 1700 min‘' neprinasa
Ziadne zretelné zvySenie vykonu. Na druhej strane je
jeho vykon pri nizkych otaékach o to vyznamnejsi.

PREVODOVKA

Spojka

automatickd, elektrohydraulicky ovladand jednokotucova

sucha ZF Sachs, priemer 430 mm, typ K422 26, 430 mm

priemer

Prevodovka

Automatizovana Opticruise, synchronizovand

trojstupfiova zakladnd (GRSO905R), rozsahova a deliaca

skupina, 12 prevodovych stupriov, 2 spatné chody, retardér

Scania (3500 Nm; opia, v testovanom vozidle zabudovany)

Rozsah radenie

Crowler: 13,28 /10,63

Prevodové stupne: 9,16/7,33/5,82/4,66/3,75/3,00/
2,44/196/155/1,24/1,00/0,80

Prevodové stupne spétného chodu: 11,95 /9,56

Prevod v zadnej néprave: i = 3,08

PODVOZOK

Vpredu: zalomend Faus naprava AM740, dvojlistové
parabolické pruZiny so stabilizdtorom

Vizadu: jednoducho uloZend hypoidnd naprava ADA1302,
Stvormechové vzduchové pruZiny, teleskopické
timice pérovania, stabilizator, uzdvierka diferen-
cidlu (série).

Pneumatiky: (v teste): VA 315/80 R 22.5; HA 315/70 R 22.5

Rafiky: (v teste): 9.00 x 22.5 Alu (opcia; v sérii: ocelové)
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MALE PRIEHRADKY, ale dobre pristupné.

TECHNICKE UDAJE A FAKTY

=g | .-r

BRZDOVA SUSTAVA

Vpredu: dvojokruhove, vzduchové, kotdcové, EBS
Vzadu: kotdgové EBS,,
ABS, ASR, vysti$a¢ vzduchu, reguldcia brzdného tla-
ku pomocou EBS elektroniky, parkovacia zaistovacia
pruZinova brzda pdsobiaca na zadné kolesa
Motorova brzda............... vyfukové klapka
((max. 320 kW pri 2400 min")

Retardér.. ...Scania intardér (opcia; R3500)
TYP oo, ZF Servocom 8098
Prevodovy pomer ............. 17,0-20,0:1

Priemer venca volantu .... 445mm

ELEKTRICKA VYBAVA

Akumulator...................... 2 x 12V 180 Ah
Alterndtor ........................ striedavy prad 28V/100A
Spastac...............ccoooooooov.e.. 6,0 kW
Svetlomety...................... Xenon (opcia;
dialkové / hmlovky H7 / H1)

ROZMERY A HMOTNOST
Rézvor ndprav................. 3700mm
DXSXViiiiins 5940x 2550 x 3860 mm

(vratane spojleru)
Prevadzkova hmotnost .... 7790 kg (pripravené k jazde,
vrétane vodica)

NAPLNE

Motorovy olegj ................... 46,31 (vratane filtra)
Palivova nédrz... . 4001 Diesel; 471 AdBlue
Chladiaca kvapalina........ 45,01 (+12,01 s retardérom)
Olej v zadnej naprave...... 12,51

Prevodovy olgj ................. 6,51 (+8,01s retardérom)
CENY (netto, cena predajcu)
Zékladna cena Scania R 520 CR19N.................. 111938 €

Cena testovaného vozidla R 520 Topline........ 142477 €
Sériové vybavenie/opcia

ASR, predhrievanie pohonnych hmdt, brzdovy tempomat (s retardérom),
dvojkomorovy chladi€ vzduchu (vyhrievany), Eco Roll, senzor Kolizie,
kotdgové brzdy, potitat prevédzkovych hodin, palubny pocitag, diagnos-
ticky systém, spojler, elekirické stre$né okno (Topline), sedatka komfort
(wyhrievand), elekirické oviddanie okien, ruéne ovladané klimatizicia, pripra-
va na telefdn, rozhlasovy prijimac, vyhrievané spatné zrkadld, Stvorbodové
vzduchové odpruzenie kabiny, centraine uzamykanie so zabezpetenim

1311/642

Asistent nidzovej brzdy (AEB) / senzor poziaru 2127/39,-
Odpojova batérie / batérie 225 Ah / CD radio............. 3781233 /204
QOdpruZend sedacka spolujazdca /

vyhrievané / klimatizovand 309/78/889
Sedatka vodita s klimat. / Topline / Highline kabina..537 / 5142 / 2749
Osvietenie zékrut / pridavnd motorové brzda /

asistent jazdnych pruhov X[ X[X
Vstavand kuchynka / kozené sedacky / vysielacka......973 /1108 / 187
Doporuéené Truckerom:

Automat. radenie / pridavng kdrenie / klimat. ........ 1943 / od 948 / 1145
Adaptive Prediction (GPS tempomat); zosilnené park. brzdy.....485 /179

Retardér / ACC+LWD+AEB (v balitku) / ESP............3741 / 2401/ 2038
4 mechové vzduchové timie (zadnd ndprava) /

Streamline Paket 1389 /1664
Hlinkové rafiky / Setmné pneu..........ocevve 1887 /637
Komfortné matrace / chladnicka / zrkadld.. 556 /858 /91

v/ = sériova vyhava X = nie je k dodaniu

KONKURENCIA

IVECO

DAF

XF460 STRALIS 460
Zhodnotenie jazdy .... 1138 | | Zhodnotenie jazdy .....1170
Hospodérnost ........... 515 | | Hospoddrnost ............. 532

Hodnotenie servisu.....377
Spotreba (vr. AdBlue)... 25,2

Hodnotenie servisu.....378
Spotreba (vr. AdBlue)... 26,3
Rychlost...........coc.... 73,7 | | Rychlost........cocee 73,1
Body 2176 | | Body 2079

Hodnotenie velmi dobry J§ Hodnotenie velmi dobry

Zhodnotenie jazdy .....1113
Hospodédrnost .......... 515
Hodnotenie servisu.....357

Zhodnotenie jazdy .....1175
Hospodarnost ... 500
Hodnotenie servisu.....326
Spotreba (vr. AdBlue)...26,3 | | Spotreba (vr. AdBlue)...26,9
Rychlost.........oooc.... 73,3 | | Rychlost........ 72,7

Bod 1985 | | Bod 2001
POTESENIE Z JAZDY

Pozitok z jazdy

iba pri vynechani
tempomatu GPS

Eco rezim a viac nez
500 koni pod kapo-
tou — to je holy nero-
zum! Kto chce vyuzit
potencial tohto trucku

R 520, vyradi elektro- | pizajn.............. I
niku —to ponechame | Temperament.... % % %k
na voli prevadzkova- | Ovlddanie

tela. Ale Usmev je | Pohodle.

garantovany iba bez
elektroniky.

Sk kK = SNOVY Kk * % =VvzZOrny * x* = prijatelny
% =mohol by byt lep8i * = nudny

Dr. Jekyll, Mr. Hyde
Dobra sprava: adapta-
ciu na emisné normy
Euro VI ma Scania
za sebou. Vykon je
v poriadku, charakte-
risticky zdrzanlivy zvuk
motora a hmotnost
zostavaju akceptovatelné. Len s tempo-
matom GPS v rezime Eco ide R 520 ako
vykastrovana 450. Co sa tyka spotreby, tu
sa ale drzi spét. Predsa vSak: kto si kupi
520 koni, chce ich riadne prehanat. Az
potom ma tento nakup vyznam.




NAMERANE HODNOTY: SPOTREBA - RYCHLOST - POROVNANIE

Preco jazdime s referenénym nakladnym vozidlom

Kazdy test sprevadzame naSou 40t sUpra-
vou pozostavajlcou z tahaca MB Actros

1845 s navesom Kogel. S touto osved- ZrycI!Ienlev(s) 0-60 | 0-70 | 0-80 | 0-85
genou stipravou dosahujeme $tandardne ~ Scania R 520 239 319 409 459
dobré vysledky spotreby. Ak sa zmenia Najlepsie vozidlo v teste ' 20,9 270 | 330 36,0
namerané hodnoty v novom teste, je to  PruZnost (s) 60-70 | 60-30 = 60-85
pre nas signal, ze nové podmienky nie  Scania R 520 8,2 16,9 21,9
sl rovnaké. V pomere zlepSenie / zhor-  Najlepsie vozidio v teste * 5,1 1.1 15,0

Senie potom néasledne skorigujeme novo
namerané hodnoty, a tak su vztiahnuté
na jednotnej baze. NaSe testy st vzajomne

POROVNANIE JAZDNYCH VYKONOV

*1: Scania R 730

POROVNANIE MERANI HLUKU

S 2t »” Meranie Motorzap 85 km, 85 km Motor
porovna’telm_e. Strantme sl lneserloznerl]o v dB(A) vol’nobehp strecha zg:v. strecha é::/ vodié/l‘é‘“zlll:o
porovnavania hodnét, ktoré by sme zis- ScaniaR520 52 62 64 50/54 ’
kali pri premennych podmienkach. Test i vodo 50 61 65 56 /57
s referenénym nakladnym vozidiom, ktory v - = . podla tabulky spotreby*
z odbornych Easopisov uskuto&riujeme len Dokopea | Ping plyn |ReZim brzdenia motorom Priememd spotreba| _Priemerna Admue
u nés, sa tiez praktizoval v priemysle, pre-  ScaniaR520 63 62 61 m
toZe je najpresnejsi! Z celkovych vysledkov NelepSevorido 62 62 60 Scania G 410 23,3 72,0
odcitame aj pomerné spotreby AdBlue. *3: Scania R 480 MAN TGX 18.480 24,7 72,8 4,0
= -. EHITIEID:' PEI rtner° MBActros1843H 25,0 72,9 2,6
 Mimansutrsl MB Actros 1845 24,9 73,6 2,8
_____ Iveco Stralis 460 25,2 731 6,5
Scania R 450 25,3 73,0 31
Trucker porovnava vysledky MAN TGX 18.440** 257 733 36
meraniiCo, ukamicna pomo- Iveco Stralis 460** 26,0 738 79
cou osved’cgnl o] g’mzem emisi. DAF XFA60** 258 737 37
Kompenzécia beZi s pomocou MB Actros 1851 254 735 34
pa.rtnerov.Chmaco prole,ktu veter- Volvo FH 460 257 728 86
nej energie. Pomocou kédu QR VB Actros 1845 267 737 26

HODNOTENIE wovooosya)

Motor/pohon (max.140)......... 124 Sedacky (max40)
Prevodovka/spojka (max.140). 114~ Armatuira (max.50
Brzdy (max120).... Stierage (max.30)
Riadenie (max 40).... .35 Kabina (max240)
Pedéle (max.20).......... 16 azda v noci (max100).............
Jazdné vlastnosti (max60).....51 Dosiahnuté body:..
Vyhlad (max50) ...

Klima / vetranie (max50)..

(max. poget bodov........... 1080)

ﬂ podla poZiadaviek sporivy = nevyhodné rozloZenie
alebo vykonny motor, vykonu, v porovnani
presny tempomat GPS, 50 Sestvalcom je tazSia,

obmedzeny pohyb
v kabine, malé l6zka

vyrovnané jazdné vlastnos-
ti, dobra ergonémia

894

JAZDNE HODNOTENIE CELKOM

INDEX HOSPODARNOSTI (FakTor5)

Priemerna rychlost
(2 x spotreba) + 0,25 x poh. hmotnost (kg/100)

Body (max.1580) 1442

Hodnotenie velmi dobré

Xenon je drahy a nie je bezpodmienecne nutny.
/ [l

548

mono porownania pochopit TR

*(ipInd tabufka tu: http://www.verkehrsrundschau.de/umweltranking **hodnoty Euro Truck Test 2013

< : A9 Allershausen— A8 Dasing -
NORNBERg  ANKtudlny testovaci okruh Trucker A93 Regensburg A99/A92 Neufahrn
obsahuje etapu s ciastocnym
A3 nakladom (Neufahrn -
4 Landshut), trasu sme
isli s referencnym
vozidlom.
]
\ ) A3 Regenshurg A92 Neufarn
REGENSBURG - Norimberk - Landshut - Neufahrn
Tondz:
Diafnica fahkd
1/100km: ..
km/h: .......
INGOLSTADT
A9 Norimberk
LANGENBRUCK J - Langenbruck
B 300] ) AUTOBAHNKREUZ
HOLLEDAU
LANDSHUT
7 t
Pé
DASING ) s;ﬁTALLERSHAUSEN 7
N -
NEUFAHRN B300 Langenbruck
N\ ) - Dasing
e 401
b, Cesta 50 5km
MONCHER 1/100km 28,7
km/h: .63,5

HODNOTENIE JAZDY PRI STUPANI
Stipanie / diika Gas Radenie pri min’

CELKOVY VYSLEDOK

vninl vinm* vmaxl vilm*

km celkom..............469,8 km

1  max.5%, 1,5km 1,42 min 11 pri 1305 min” 70 km/h 89" km/h
) : ) 100K e 21,5

max. 6%, 1,5km 1,52 min 11 pri 1100 min™ 68 km/h 88" km/h
Kindinger Berg A9 3,26 min 1 pr 310min 81 ki 89k KR 81,6

*= Hodnoty byly naméfeny pfi pevné stanovenych pogétenich rychlostech.
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